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Dématénalisez ['inscription

de vos entreprises

Pusiar farlre lmmatriculer leurs sodétds, & changer
bers niarss, Les farmes juridiques, ou les adresses
oul pour dédarer leurs orssations dackivtés,

les chyefs ertreprive anl le diote désanmais de
e au centre de formabitds des etrapises & L
CLI dhess Ardkesmes o di remgdir tous les doou-
ments nicessaines sur [ntemet. Les formalités
peuvent en ehfet s'eifectuer en ligne avec CFEnet
e=n s Laissant guider wor be dte par les questions
dbdées des dapes des proctdures, Le site,

aui garartit |3 tracabilicé des dossiers traités,
permet & fowt moment au chefs dentreprse de
suivre |'etat davancement de leurs dédaratans,
de les suspendre, de les cunegandsrs, de les com-
plitar, de les modifier ot de les trassmetive au
(FE. Mats attention, pour linstant. il fudra tou-
jours adresser au CFE des donmments ddment
imprimeés et signés. Le CFE se charge o assister
les entreprises dans 'elsboration de laurs doas-
ments administratifs e de transmetive toutes les
pices nécessaines aux différents crganismes
conoemes | grefte du tibunal de commenoe,
Urssalf, [nses, services fcaus, DIFE, ste.
Contact : wawnw.clenstom. B

BER et AFR

Infarmer les collectivités locales
#ifin de redynamiser Péconomie ardennaise,
Famendement Warsmann a déployé une sone
dalldgement convant B0 du département
{362 commiings ol habitest 257 (00 hatatants
ot ol siegent & 855 enfreprises), Lamendement
arande aw entreprises des hassins mnoemiés
un régime spédal de forbes ssonérations fiscale
et spclales, Lin dispasitif sans précadent en
Eurape dans des Bassing demplois & radynamisar
(BER - de type zome framche] awqued 5 3joutent.
sougs certaines condibions, les aides & Bnalits
régionabe (AFR) de Flunope. Le 30 juill=, 2 Uin-
temtion de tous les changés de missloss des col-
bectivitis localies foommunes, commimautss de
communes et dagglomeémtian), b CCT des
Ardennes a organisé une journée dinformation
sur le BER o Les AFR. Line quaranbsine de per-
sonies ont assiste & & réumon deformation,
des parsonees qui somk kriss sousent en contacts
avet des chebs d emtreprises ow de futurs mea
teurs ou repreneurs o entreprises.
La T des Ardensies se positioane sinsi comme
le: gulchet unique des aldes & Lo redynamization
ecanomigue des bassing d'emplis concernds,
Contact 1 Hubert Rosoy = Tél 103 24 55 62 43
mail § hresay@and emnes.cod.fr

Beéchos

LInsee de Champagne-Ardenne souligne que les Ardennais représentent
21% de la population régionale en Eﬂﬂ&mﬂt[e_? 59 en 1962, j
oG il 4

S._-Iun I'Insee, ladémographie anden-
naise e o halsse constan rw.l'} S
30 ans (309 306 habitants en 1975
contme 286 761 habitantsen 2005).
[l gagit en moyenne d'une pere de 750
hahitants par an. Lexcédent démogra-
phique nanisel sagne dans un départe-
ment iépuké natalise andisque ke déficic
ohes arrivies sur bos ddparts Saccmit.
Cie eéhicit migramine est ke plus accen-
tué cher les jeunes de 20 4 29 ans. Lo
FAppOTest e lordre de & partants pou
4 arrivants. De fait, la populaton des
Ardennes devrair fortement vieillir &
Phorizon 2030, Compae tenudeséa-
lutions constatées depuis 30 ans, les
A_l-:_lulu&h COMPTeront _:_""1? b |'|:|]‘:-i-
tants dans vingt ans.
Llnsee prévoic qu'aprés 2012, les jou-
nes Ardennais de moins de 20 ans
seront moins nombreux que les
A_l-:_lulln;hi.\ |:_||.' =l B I_'ll (N
En 2034, 1] v aura dans les Ardennes
&7 jeunes de moinsde 240 ans pour 100
Ardennais de Sl ans o l‘:l]ql:-..
esprojectionsde Finsee en 2030 aboa-
tisent au rapport de tois personnes
aur dix dpdes de G anset plus. Cene
anenon influencera le nombee de chefs
denmepries k pac desenveprizeset |a
population. Car lesémdes montrent une
fore cornélation entre k2 nombire d'en-
trepiges (ks Ardennes eprésnenn 200G
du poidsde la Région) et la population
du déparensent.
Cette analyse et cette projection sur
ks vingr prochaines années peuveni-
elles subir des inflexions en fonction
d'éléments nouveaux qui viendraient
tavoriser amractivité du rerritoire
ardennas ?

S ea.
Comment endiguer
cette avolution
[Iumugraphlqua 7

e sant dig mis au b
Le département des Ardennes béniélide
-n-l'l-l. JE-.'Ir.pJ'.lhr' :‘I.l]u ||||.n.-1|=

Farrivéa rI|| GV r.1r.|’u".lr' I df=zns
du déparbement.
[ "2t maintenant de travalller
e honneintelligance.
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Le salut des Ardennes ne
viendra pas du seul TGV

Le TGV est, certes, un atout mais insuffisant a Lui
seul pour avoir des conséquences directes sur le
développement économique local. Il doit étre valo-
risé dans le cadre d'une politique de développe-
ment et d'attractivité économique globale,
réunissant L'ensemble des structures publiques
locales. Ce partenariat rapproché est incontesta-
blement le seul élément de survie du département
maitrisable.

Alors, de concert et a l'unisson, au travail !

Humeur : Insuffisance des liaisons et inadaptation
des horaires sont les deux principaux griefs du TGV
dans sa configuration actuelle.

Impossible par exemple pour un Parisien de venir
dans les Ardennes pour une réunion de travail en
matinée. Difficile également de réserver une place
aux départs ardennais.

Souhaitons que le TGV Est trouve rapidement
la bonne voie.
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s suffisant !

Une prospective de ['Université de Reims Champagne-Ardenne
révele que les partenaires économiques locaux doivent valoriser
le TGV pour qu'il développe 'attractivité du territoire ardennais.

Voici quelques extraits significatifs du rapport d'analyse établi récemment par trois enseignants
chercheurs du Laboratoire d’Economie Organisations Marchandes et Institutions (0.M.I),
de U'Université de Reims Champagne-Ardenne sur les impacts de la Ligne a Grande Vitesse Est-

européenne en Région Champagne-Ardenne.

1 - Migration et immobilier

résidentiel

*l'arrivée du TGV n’est globalement pas associée a
un dynamisme en termes d'attractions des popu-
lations (excepté pour des petites aires urbaines
comme Rethel). Mais pour les grandes aires urbai-
nes l'arrivée du TGV est parfois concomitante d'un
ralentissement de la diminution de la population
due au solde migratoire.

e Les villes TGV étudiées ne sont pas devenues des
lieux de villégiatures de parisiens ou d'habitants
d'autres agglomérations.

* Les marchés immobiliers et fonciers résidentiels
semblent dynamisés, et les villes TGV sont carac-
térisées par une croissance plus forte du parc de
logements.

e Les villes TGV sont caractérisées par une élévation
des prix immobiliers mais qui résulte pour 'essen-
tiel d'anticipations locales.

2 - Immobilier d'entreprise

* Pour bénéficier d'un effet vitrine prés de la gare,
il est important que les projets immobiliers soient
disponibles au moment de l'arrivée du TGV.

*La localisation a proximité de la gare et l'accessi-
bilité, quel que soit le mode de transport des pro-
jets immobiliers d'entreprises destinés a l'accueil
d'activités tertiaires est primordiale.

*|'amorcage des projets par des entreprises locales
est positif, car il permet de rassurer les investis-
seurs extérieurs.

*La commercialisation des programmes immobi-
liers et fonciers reste fortement influencée
par la conjoncture économique.

e Les prix de l'immobilier d'entreprise ne sont pas
nécessairement plus élevés dans les grandes villes
desservies. Toutefois, pour les villes desservies
similaires a Charleville-Méziéres, les prix des
bureaux sont plus élevés.

3 - Développement économique
local

*D'une fagon générale, les unités urbaines desser-
vies par le TGV figurent parmi les plus fortes crois-
sances de l'emploi.

*Le TGV ne suffit pas pour attirer des entreprises,
mais lorsqu‘il joue un réle, celui-ci est secondaire.
Son arrivée peut se traduire par des relocalisations
d’entreprises locales au sein de ['agglomération.
S'il peut favoriser le maintien d’entreprises exis-
tantes, le TGV n"empéche pas toujours les délocali-
sations.

e Le dynamisme tertiaire des villes TGV n'est avéré
que pour des unités urbaines similaires a
Charleville-Mézieres et a Sedan.

* 'emploi industriel semble se porter relativement
mieux dans les unités urbaines desservies par le TGV.

* Les services aux entreprises sont parfois plus
dynamiques dans les villes desservies comparables
a Charleville-Mézieres. Toutefois, cette croissance
ne suffit pas toujours pour rattraper leur retard.

* Dans le secteur "Conseil et assistance”, le dynamisme
en matiére de croissance de l'emploi des unités
urbaines desservies est loin d'étre systématique.

4 - Economie du tourisme

*Le TGV permet de valoriser essentiellement les
sites qui sont déja connus. Pour des régions
comme la Champagne-Ardenne (pas de fagade
maritime, pas de montagne) l'impact éventuel
du TGV est limité au tourisme urbain, ou vert,
ou sportif de court séjour, destiné plutét a
des couples ou a des personnes voyageant seules,
et disposant de revenus moyens a supérieurs.

*Le TGV favorise le développement du tourisme
d'affaires dans la mesure ol il constitue un atout
supplémentaire pour la destination, mais il n'est
qu'un atout supplémentaire.

e La croissance de l'emploi semble plus forte dans
['hotellerie et la restauration lorsqu'un patrimoine
touristique existe.

5 - Effets sur le commerce

*Le TGV ne créé pas de déplacements pour motif
d'achat, mais il peut générer un accroissement de
la demande de produits régionaux vendus dans
certains commerces localisés prés des gares.

*Le TGV peut favoriser une évasion commerciale
notamment pour les produits de luxe (cas de la
ville du Creusot par exemple).

e Le secteur "commerce de détail" n'est pas suffi-
samment dynamique pour que le TGV puisse avoir
un impact sur lui.



