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La Société de financement complémentaire des infrastructures
(Sofico) chargée par le gouvernement belge de la modernisation
de la liaison Charleroi-Couvin et au-dela, estime que les travaux ne
seront terminés gu’a 'horizon 2013, voire 2015.

a future liaison autoroutiére entre

Charleroi et Charleville-Mézieres
fait partie d'un grand corridor au sud
dela France. La Belgique veut optimi-
ser sur son territoire cette liaison trés
importante pour son économie mar-
chande. Elle veut chez elle en résorber
les points noirs ‘de maniére i optimiser
le transet surtout entre Charleroi et Couvird”.
Jusqu'a présent, les deux villes, distan-
tes de 75 kilometres sont reliées par
une route nationale (la RN 5) a qua-
tre voies qui doit éure modernisée, trans-
formée en une autoroute. Il faut aussi
aménager entre Couvin et la frontiére
francaise jusqu'a Gué d’'Hossus une
portion autorouti¢re de quinze kilo-
metres. Mais sur vingt kilometres, il
faut encore au sud de Charleroi connec-
ter efficacement la future grande liai-
son au réseau autoroutier belge
contournant la ville et diffusanc large-
ment vers Bruxelles, Gand, Namur,
Liege et Allemagne.
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“La liaison Charlevoi-Couvin et au-deli
Jusqu la frontiére, Cest un projet global
estimé aujourd hui a 270 M €, soit
100 M €pour la partie Convin-fron-
tieve franco-belge et 170 ME, pour lau-
tre partie” explique Jacques Dehalu,
administrateur délégué de la Sofico.
Cette société située a Liege et admi-
nistrée selon un partenariat entre le
privé et le public est chargée, en colla-
boration avec la Banque européenne
d’investissemnent, de collecter les fonds,
de préparer et d’organiser les grands
travaux structurels de désenclavement
de la botte du Hainaut belge.

“Powr Uinstant, nous poursuivons les étu-
des dimpacts de ces grands travaux entre
Charleroi et Couvin et an~dela”, souli-
gne Jacques Dehalu. “Nous achevons
la phase des expropriations quant au
contournement de Couvin et préparons
laménagement d’un premier échangeur
au niveau de Farnes, Il faut encore obte-
nir de [Etat les permis de batir”.

Ladministrateur délégué de la Sofico
précise en outre ‘que des études d'im-
pact complémentaires sont nécessaives i
Charleroi & la suite de vives préoccupa-
tions des riverains du funur grand chan-
tier autoroutier qui jouxtera des zones
vésidentielles”,

“Pour des chantiers de cette importance,
note Jacques Dehalu, [accompagne-
ment environnemental est trés impor-
tant. Nous pensons que des suicotits de
10 & 25% pourraient affecter les budl-
gets initialement prévus. Nous devons
prendre toutes les précautions.

La véalisation de lensemble du projer
pourrait prendre cing i sept ans et se
terminer a [ hovizon 2013, voire 2015
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